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Prefata

Rdzboiul avioanelor cu civilii

In dimineata zilei de 14 februarie 1945, citeva avioane ger-
mane au survolat un oras din Saxonia transformat in ruine fume-
gande. Desi erau obisnuiti cu realitdtile razboiului, aviatorilor nu
le venea sa creada ceea ce vedeau: sub norii de fum si funingine,
aparea o imagine apocaliptica formatd din cladiri scheletice, in-
cendii si moloz. Printre daramaturile si craterele lasate de bombe,
pe niste poteci neclare, care in ziua precedenta fusesera strazi cu
pavaj, trotuare si monumente, ratdceau oameni ce, printr-un mi-
racol, supravietuiserd infernului.

Cu cét se apropiau de centru, cu atat dezastrul capata proportii.
Marile clddiri - religioase sau laice — incdrcate de frumos si de isto-
rie pur si simplu nu mai existau. Alaturi, la Gara Centrala, focul pre-
schimbase liniile ferate si garniturile de tren intr-o padure de fiare
contorsionate. Se stia cd prin gara treceau zilnic mii de refugiati ve-
nind dinspre est. Cu privire la soarta lor, nimeni nu-si facea iluzii. ..

La fel de clard se arata si situatia multor locuitori din cartie-
rele istorice.

Apoi, aviatorii au vazut ceva de neinteles! Undeva in zona cen-
trald, in Marea Gradina, care se intindea pe aproape 200 de hec-

tare, formand cel mai mare parc al orasului, sute de cadavre — unele
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dezmembrate — zaceau pe sub copacii desfrunziti de iarnd. De ce
nu cautasera adapost acesti oameni? Aviatorii germani aveau sa se
lamureasca mai tarziu, cand supravietuitorii vor povesti cd, dupa
primul val britanic de bombardament, care a venit inainte de mie-
zul noptii, focul a fost atat de puternic, iar oxigenul aproape inexis-
tent, incat multi localnici si-au pérasit pivnitele, imaginandu-si ca
Marea Grédina le va oferi aer si racoare. Intuiserd corect, dar, dupa
cateva ore, in puterea noptii, britanicii au revenit. ..

Periferiile erau mai putin atinse de dezastru. Se distingeau
chiar strdzi fara distrugeri importante, unde grupuri de oameni
se indreptau spre dealurile din imprejurimi, in speranta ca vor
gasi adapost si hrana in zonele rurale adiacente. Dincolo de oras,
se formau coloane care se miscau incet. Erau femei, copii si oa-
meni in varstd, care, acum, cu doar cateva bagaje incropite, plecau
lasand in urma o viatd devenitd deja amintire si un oras-fantoma:
Dresda, bijuteria de pe Elba.

A fost o greseala din partea aviatorilor germani sa survoleze
coloanele din afara orasului. Traumatizati, civilii care fugeau de
razboi au trecut prin noi momente de groazd, imaginandu-si ca
erau, din nou, atacati din aer. Unii chiar au avut impresia ca erau
mitraliati sau bombardati, iar aceastd ipoteza falsd a supravietuit
multd vreme in constiinta publicd, in chip de epilog fabricat invo-
luntar pentru o poveste reala despre sadism si absurd duse din-
colo de orice imaginatie.

Cum de s-a ajuns ca in aceste raiduri, cu durata de la cateva
minute pand la cateva ore, sd-si piarda viata zeci de mii de civili?
Cand si de ce a inceput acest razboi al rafinatei tehnologii a zbo-
rului cu cei inofensivi?

A inceput chiar cu zorii aviatiei! Desigur, nu s-a ajuns ime-

diat la transformarea aeroplanelor in puternice masini ale mortii.
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La inceput, au fost ideile. Odata ce cativa oameni cu viziune si tena-
citate au creat — in perioada 1903-1908 - primele aparate de zbor,
militarii au inceput s dezbata: erau acestea utile armatei? Puteau
sd cerceteze terenul inamic mai bine decat patrulele de cavalerie?
Se puteau transporta pe calea aerului ordine scrise sau cadre mili-
tare, intr-un mod mai rapid si mai sigur decét cu orice alte mijloace
terestre? Oare existau si alte posibilitati, cam ar fi tipurile de misi-
uni care implicau utilizarea armamentului de la bordul avionului?

Cateva tari mai curajoase au inceput sd experimenteze. Prima
a fost SUA. In 1908, unul dintre cei doi frati Wright a inceput zbo-
rurile demonstrative pentru armata. Din pacate, la 17 septembrie,
s-a prabusit cu avionul sdu si a fost grav ranit. Langa el, in zbor,
s-a aflat si un tanar ofiter american, Thomas Selfridge, care si-a
pierdut viata, devenind prima jertfd dintr-un lung sir de tragedii
produse de avioane. Si astfel, pentru moment, armata SUA a oprit
experimentele.

Ecoul acestui esec nu i-a speriat pe europeni. Doi ani mai
tarziu, Franta si Romania foloseau avioane in cadrul manevre-
lor militare. Astfel, in luna septembrie a anului 1910, avionul lui
Aurel Vlaicu a efectuat un zbor de la Slatina la Piatra-Olt, fa-
cand legdtura intre doud comandamente ale Corpului 1 Armata.
Un an mai tarziu, tot in Romania, un pionier astdzi necunoscut,
Corneliu Marinescu, a creat un avion-bombardier (poate pri-
mul din lume!). Denumit Ldcusta, putea decola cu trei persoane
la bord: pilotul, observatorul aerian si ,,0 a treia persoana care
sa arunce o bomba”. Aparatul era rudimentar. Cel care arunca
bomba avea un simplu scaun de metal sub fuzelaj, iar bomba, pro-
babil, ar fi cirat-o in brate tot timpul zborului. Guvernul nu a fost
interesat de acest prim bombardier si nu a cumpérat proiectul.

1911 este insd anul in care s-au lansat pentru prima datd ma-

teriale explozive dintr-un avion. S-a intamplat in Libia, in timpul



8 SORIN TURTURICA

razboiului dintre Ttalia si Turcia. Sublocotenentul Giulio Gavotti
a zburat deasupra unor pozitii otomane si a aruncat, de la 200
de metri, patru grenade. Chiar daca nu a ficut un numar mare
de victime, asa cum vor cauza bombardamentele celor doua riz-
boaie mondiale, efectul moral a fost imens. Noutatea a fost atat de
terifiantd, incat guvernul de la Istanbul a trimis o notd de protest
guvernului de la Roma, motivind ca bombardamentul aerian era
interzis prin Conventiile de la Haga din 1899 si 1907. Diplomatii
italieni au raspuns cd documentele citate ficeau referire strict la
baloanele sferice sau la cele dirijabile, si nu la mijloacele de zbor
cu aparate mai grele ca aerul, cum erau aceste inventii recente nu-
mite aeroplane. In concluzie, primul bombardament aerian a fost

insotit de o primd controversa juridica.

Din pacate, protectia juridica a civililor in fata aviatiei mili-
tare nu va mai face pasi importanti pana la finalul celui de-Al
Doilea Rézboi Mondial. Articolul 25 din Conventia semnati in
1907, desi destul de clar, s-a dovedit insuficient pentru a apéra
comunitdtile urbane de pe teatrele de operatii din urmatoarele
patru decenii: ,este interzis atacul sau bombardamentul, prin
orice mijloace, asupra oraselor, satelor, resedintelor sau a cladi-
rilor civile care au fost declarate ca nefiind aparate cu mijloace
militare”

De altfel, inca din 1912, cand a avut loc Primul Razboi Bal-
canic, aviatia bulgard a bombardat Edirne (Adrianopol), des-
chizand era loviturilor aeriene date asupra localititilor. In
anul urmator, 1913, aviatia romand a survolat Sofia. Din feri-
cire, legislatia internationala a fost respectata. Din avioanele
romdnesti au fost aruncate nu bombe, ci manifeste care ii in-
demnau pe bulgari sa se predea. Apoi, in primédvara anului 1914,

in Mexic, un avion a ratat lovirea unui obiectiv inamic care se
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gasea pe un deal, la marginea orasului Mazatlan. Bombele au
cdzut in centrul urbei si au ucis cétiva civili.

Aviatia de bombardament si-a intrat cu adevarat in drepturi
in timpul Primului Razboi Mondial. Punctul de unde n-a mai
existat intoarcere a fost atins in 1914-1915, cand au cdzut prada
bombelor aruncate din avioane sau din zepeline citeva centre in-
dustriale importante: Koln si Diisseldorf in Germania, Londra in
Marea Britanie. Din acel moment si pana la finalul celui de-Al
Doilea Razboi Mondial, nu au mai existat restrictii semnificative
in a evita lovirea oraselor inamicului. Dreptul international a fost
ignorat, palind in fata dorintei de a-i spulbera adversarului mij-
loacele economice si de a-i provoca tragedii care sa-i submineze
dorinta de a mai lupta. Limitele au fost stabilite mai degrabd de
tehnologia zborului mecanic si de forta de distrugere a bombelor
decat de scrupule. Guernica, Barcelona, Shanghai, Varsovia, Rot-
terdam, Londra, Coventry, Hamburg, Berlin, Dresda, Leningrad,
Stalingrad, Bucuresti, Ploiesti, Tokio, Hirosima si Nagasaki sunt
numai cateva nume care sunt asociate cu uciderea civililor in rai-
duri aeriene extrem de violente.

Transformarea oraselor in tinte nu a fost intdmplitoare. Mai
multi teoreticieni interbelici au scos in evidentd superioritatea
bombardamentului strategic asupra celui tactic. Cu alte cuvinte,
au explicat ca era mai bine ca, pe timp de razboi, aviatia sa se con-
centreze asupra obiectivelor mari, aflate la sute de kilometri in
spatele frontului (unititi industriale, elemente de infrastructura
etc.) decat asupra unor tinte aflate pe front (coloane de infanterie
sau de blindate, pozitii de artilerie etc.). Era evident cd o armata
inamica lipsita de aprovizionarea cu munitie, hrana si combus-
tibil se transforma intr-o masa amorf3, fara valoare combativa.

Aviatia era o arma sensibild: costa mult s-o creezi, atat sub

raport financiar, cét si ca timp, si avea o rata de uzura ridicata.
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Detinea insd avantajul ca putea lovi mult mai departe si mai
puternic decat trupele aflate in prima linie. De aceea, era mai
bine ca statele beligerante s-o foloseascéd pentru a obtine rezul-
tate mult mai valoroase comparativ cu pierderile inerente in ae-
ronave si echipaje.

Cel mai cunoscut dintre acesti teoreticieni a fost italianul
Giulio Douhet, care a vorbit nu numai despre distrugerea indus-
triei si a comunicatiilor, ci si despre bombardarea civililor. Te-
rorizand populatia prin lovirea marilor centre urbane, moralul
se putea prabusi in asemenea masura, incat societatea in ansam-
blul ei s-ar fi revoltat impotriva guvernului si l-ar fi obligat sa
incheie pace. Aceasta este poate cea mai dura si mai controver-
sata ipoteza a lui Douhet. A fost infirmata atat de distrugerea
oraselor britanice, cat si a celor germane in anii celui de-Al Doilea
Rédzboi Mondial. Indiferent de pierderile umane si materiale su-
ferite in 1940-1941 de Marea Britanie sau de Germania in anii
urmatori, armatele acestor state au continuat sa lupte. In schimb,
bombardamentul atomic din august 1945, cand Hirosima si
Nagasaki au fost pulverizate in cateva secunde, 1-a convins pe im-
pératul Hirohito sa forteze Consiliul de Razboi sd ceara pace (a
contat si faptul ca URSS a declarat razboi Japoniei cu o zi inaintea
celui de-al doilea bombardament atomic).

Asadar, distrugerea Dresdei in februarie 1945 nu a venit din
senin. In epoca rizboiului total, a fost integratd unei conceptii
nemiloase, care considera mai putin importante vietile oameni-
lor simpli in raport cu beneficiile aduse de scurtarea conflictului.
In acel moment, la Washington si la Londra nu mai existau indo-
ieli ca singurul deznodamant era infrangerea totald a Germaniei.
Dorinta de a incheia acest razboi cat mai repede era insa foarte
mare. In fiecare zi, Aliatii pierdeau militari, atat in inclestirile te-

restre, cat si in cele aeriene. A continua sa ucida zeci de mii de
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civili germani in fiecare saptamand putea duce, in final, la salva-
rea unor zeci sau sute de mii de militari americani si britanici. A
fost just? A fost moral? Pand astdzi, parerile au ramas impartite.

La inceputul anului 1945, orasele din vestul si centrul celui
de-Al Treilea Reich erau reduse la mormane de moloz. Decesul
unui numar urias de civili - veritabild fortd de munca pentru in-
dustria de razboi - aruncase tara intr-o stare de soc. Pe front, pier-
derile au fost, de asemenea, uriase. Exista insd o zond care pand
atunci a fost mai putin expusé: estul Germaniei. Teritoriile aflate
la sud de Berlin se bucurau inca de un calm relativ. Totusi, nu
se aflau intr-o situatie de invidiat. Chiar dacd pana atunci bom-
bardamentele fusesera mai degraba sporadice, pericolul ocupatiei
sovietice era mai mult decét palpabil; pentru cei mai lucizi din-
tre locuitorii din est, era numai o chestiune de timp intilnirea
cu o feroce si rizbunétoare Armatd Rosie. De altfel, drumurile si
localitatile erau pline cu refugiati din Prusia Orientala si Silezia,
care sperau sa evite o astfel de intalnire.

Tot in est, industria si transporturile functionau la o capacitate
aproape normald. Faptul a inceput si-i preocupe pe Aliatii occi-
dentali, mai ales cd sovieticii le cereau si-si trimitd bombardierele
si in aceste regiuni, pentru a li se facilita inaintarea spre Berlin. Pe
hartd, o localitate atrdgea privirile mai mult ca oricare alta: Dresda,
vechea capitala a Saxoniei. Germanii au declarat-o oras deschis -
in sensul cd nu dispunea de mijloace de apdrare terestra si aeri-
and -, dar strategii britanici si americani ii confereau valoare mi-
litard. In primul rand, prin reteaua feroviard a Dresdei se ficea
aprovizionarea trupelor aflate in linia intai, pe Frontul de Est. De
asemenea, stiau cd la Dresda functionau cel putin o fabricd de
munitie si inca una care producea aparate optice pentru armata:

renumita Zeiss Ikon. Nu in ultimul rdnd, aveau informatii despre
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mai multe ateliere care sprijineau efortul de razboi, reconditionand
tehnica de luptd. Exista si ingrijorarea reald cd undeva in acest oras,
intr-un loc secret, se puneau la punct arme teribile, cu care Hitler si
Goebbels obisnuiau sd-si ameninte inamicii in discursurile lor pu-
blice. Desigur, se stia si de existenta unei numeroase populatii civile
locale si a unui mare numir de refugiati. Un bombardament masiv
ar fi condamnat, fara tdgada, zeci de mii de oameni la moarte. De-
cizia a fost luatd: Dresda a devenit o tinta care trebuia distrusé in
totalitate printr-un raid urias!

Stimate cititor! Cu siguranta, stiti ca aveti in fatd o carte des-
pre o catastrofa a celui de-Al Doilea Rizboi Mondial. In 13-15 fe-
bruarie 1945 Dresda a trait o dubla tragedie: au murit cel putin
16 000-17 000 de oameni si au fost pierdute multe cladiri cu va-
loare culturald si arhitecturala unice. Paginile care urmeaza sunt
dure. Extrem de dure!

Autorul nu ii va permite cititorului sa rdimand un martor neim-
plicat al intamplarilor pe care le descrie. 1l va familiariza subtil cu
orasul saxon de pe Elba. 1l va face sa vada cu ochiul mintii un pa-
radis cultural si urban, amenintat de nazism, apoi de razboi. Raul
si teama plutesc in aer, dar oamenii traiesc cu speranta ca orasul va
fi crutat de bombardament. Isi imagineaza ca, acolo, in tabdra in-
amicd, existau simpatii puternice pentru Dresda. Nu fusese oare
aceasta urbe o destinatie favoritd a turistilor britanici si americani
inainte de razboi? Apoi, toatd lumea stia ca Churchill a avut o bu-
nica (altii spuneau ci era, de fapt, o matusd) care iubise Dresda...
Cei mai realisti isi legau sperantele de faptul ca in oras nu existau
trupe germane, care ar fi fost, bineinteles, tinte legitime. In plus,
existau multi prizonieri de rdzboi (francezi, britanici, americani)
integrati in industrie, agricultura si in transportul public. Sigur,
Aliatii stiau acest fapt si vor dori sa-si protejeze propriii oameni.
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Totul a disparut intr-o noapte! Un general cu o functie foarte
inalta in aviatia britanica a planificat si a ordonat ca dezastrul sa
aibd loc. Aviatorii au executat ordinele primite, iar civilii germani
au trait cosmarul unei adeviarate furtuni de foc.

Este meritul autorului Sinclair McKay cd nu a lasat nimic la
voia intamplarii. Sunt analizate deciziile la cel mai inalt nivel,
ii insotim pe aviatori in zborul lor spre obiectiv si traim prin-
tre victimele si supravietuitorii infernului. Bombele au creat mii
de incendii, care nu au ramas izolate, ci s-au unit intr-un ocean
de flacari. Iar sub acest ocean, Dresda a devenit o mare sceni a
neputintei umane.
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